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NOTA INTRODUTTIVA

Anche a seguito dell’'ultimo aggiornamento (Gennaio 2019) del Masterplan delllAmbito
ANS.C2.4 (Comune di Castenaso, localita Villanova), permangono validi (e, dunque, si
confermano) gli elementi e le conclusioni gia presentate nella “Analisi trasportistica” del Maggio

2017 (riportata a corredo della presente nota introduttiva).

In particolare si evidenzia che per tutti i lotti residenziali risultano invariate le superfici utili a
suo tempe previste, con I'’eccezione del Lotto 15-16, che registra un incremento di 160 mq di
superficie utile®.

Tale variazione, tuttavia, risulta di incidenza modesta (+1,1 % circa rispetto alla superficie
utile residenziale complessiva prevista) ed € ampiamente ricompresa nei margini cautelativi
adottati per lo studio trasportistico iniziale (Maggio 2017), che risulta dunque pienamente

riconfermato nei suoi esiti.

IN ALLEGATO:

“Analisi trasportistica” (Maggio 2017)

! Nei suoi nuovi assetti il Lotto 15-16 presenta:
e superficie fondiaria: 1.728,16 mq
e superficie utile: 1.260,00 mq



Committente: Abitare Villanova S.r.L., Castenaso Rev.:00
immobiliare S.r.L., DIPIERRI R.E. S.r.L.

Commessa: Ambito ANS.C2.4 Villanova di Castenaso (BO)

Data: mag. 2017

Documento: Matrice traffico File: matrice_traffico_castenaso_ANS_C2.4_12-05-2017

MATRICE TRAFFICO AMBITO ANS_C2.4

Ing. Michele Tarozzi
(Ordine degli Ingegneri
della Provincia di Bologna n° 5674)




Committente: Abitare Villanova S.r.L., Castenaso Rev.:00 Data: mag. 2017
immobiliare S.r.L., DIPIERRI R.E. S.r.L.

Commessa: Ambito ANS.C2.4 Villanova di Castenaso (BO)

Documento: Matrice traffico File: matrice_traffico_castenaso_ANS_C2.4_12-05-2017

INDICE:
PREMES S A METOD O L O G C A ..t nass s s s s s s s s s s s s s 8o 8888888088888 80888 8REESSRRRE RS RRRES 1
1 DESCRIZIONE DELLO SCHEMA DI ACCESSIBILITA ALL’AREA IN ESAME .......ceeeessirreennsssrrenes 2
1.1 ACCESSIBILITA VEICOLARE E CARATTERISTICHE FUNZIONALI DELLA RETE VIARIA .« . uuttiiee et aaaeeeiaaaeeeenaaeaanns 2
1.2  ACCESSIBILITA MEDIANTE TRASPORTO PUBBLICO (TPL) .ottt ettt et et e eee e 3
1.3 ACCESSIBILITA CICLO=PEDONALE ... tttteeteetteetea e e e eeeae e aa s e e s e e e e e e e e e e aaannaanannaaaaaassesseeeeeeennnnnnnns 4
2 ANALISI DEI FLUSSI DI TRAFFICO iiuuicciiiuecetunnnssunnnssssnnsssssnssssssssasssmsssssssssnsssssnssssssnnsssnnnnnnnnn 7
2.1 ANALISI DEI FLUSSI DI TRAFFICO ATTUALI « ettt et ttae e ettt ae e e e e aaee e et aae e e et aaee e e aaae e e s ansaesensnnaeeennnaaeeennnn 7
2.2 STIMA DEI FLUSSI VEICOLARI ADDIZIONALI PREVISTI ettt et eee e et aa e e e taae e e e eaaa e e e aae e e aaaaeeennaaaeeennnn 10
2.2.1  Stima dei flussi attratti/generati dai diversi lotti dell’Ambito ANS_C2.4.......ccccvvviiininnanns 10
2.2.2  Stima dei flussi attratti/generati dal nuovo asilo fuori comparto .............cccoevviiiiiininanns 12

2.2.3  Flussi addizionali complessivi indotti dall'intervento in esame (Ambito ANS_C2.4 + asilo) . 14
3 VERIFICA CON MICROSIMULATORE DEL LIVELLO DI PERFORMANCE DELLA RETE

NELL'INTORNO DELL'AREA DI INTERVENTO ..ciucierumsersmsernsarsnsasassassnsasansassnsasassasansasasnasansnsannanas 18
3.1 CONSIDERAZIONT INTRODUTTIVE .. cctttttttet et ettt e et e e e e et e ettt ettt s e e e e e e e e e e e e s nnn e e e e e e eeaannns 18
3.2  OSSERVAZIONI PRELIMINARI SUL LIVELLO PRESTAZIONALE DELLA PORZIONE DI RETE IN ESAME IN BASE ALLE
RILEVAZIONI CONDOTTE IN SITO .1t uuueetee ettt ettt e et s e et e e e e et e e e n et e e et s s e m e et e e e et e e e n et e e e e s eeannnnneees 19
3.3 MICROSIMULAZIONE DELLA RETE NELLO SCENARIO ATTUALE .. .uuuuuateeeeeteeaaaneee e e e e aaanneee e e e eeaaannnneeeenn 21

3.3.1 (0= eIl o0 gL 1 -V 21
3.3.2  0ra di PUNEG PM ... ettt et et ettt ettt et e 23
3.4  MICROSIMULAZIONE DELLA RETE NELLO SCENARIO DI PROGETTO . uutuutueutateneaueaaeeataaeaeeaneeeeeaeeaeeanenes 25
3.4.1 OFa di PUNEG AM ..o e e e e et 25
3.4.2  0ra di PUNEG PM .. ... e e aens 28

N o 0 1 [ o I 1= 10 1 31

ALLEGATO A: SCHEDE DEI CONTEGGI DI TRAFFICO EFFETTUATI IN DATA 03-05-2017........... 33

INDICE DELLE FIGURE:

Figura 1- Delimitazione dell’'ambito Ai @NaAliSi............cooccueeeiiiemieeiiiisieeieessitesstteste e s ctee st e st e steesssssssesssessssnessseenns 1

Figura 2- Classificazione degli assi stradali all'intorno dell’area di int€rvento ............ccooeeecvveeecveeescieeeesivaanns 3

Figura 3- Dotazione di marciapiedi delle strade all'intorno dell’area di intervento ............ccocevevvveecvvveeecvenanns 5

Figura 4- Percorsi ciclabili presenti nell’intorno dell’area di intervento ............coeevveerceesivisiieseeeseeeieeeien 6

Figura 5- Localizzazione delle SEZIONI di FI@VO ...........cocueeeueieiiieiieeeeee ettt ettt ettt 8

Figura 6- Tabella riepilogativa dei conteggi di traffiCco €ffettUati...........cccccvveiveeieeniesiiiiieeeeeee e 9

Figura 7- Lay-out generale dell’/AMDItO ANS_C2.4 ... oottt sttt s sttt s s e st e s e s s saesasaessaenses 11

Figura 8- Lay-out del nuovo asilo previsto fUOF COMPAITO .......cccvevcueesiiesieeiiiesieesee st st sieestee s esieesieessseenases 13

Figura 9- Tabella riepilogativa dei flussi veicolari addizionali SEIM@ti ..............cccceeeeevvveeecveieeiiieeeciie e e 15

Figura 10- Flussi addizionali imputabili all'intervento in esame (ora di punta AM).........ueecceeeeecieeeeiienaennnn, 16

Figura 11- Flussi addizionali imputabili all'intervento in esame (ora di punta PM) ..........cccceevvuvevoeeveveneennnen. 17



Committente: Abitare Villanova S.r.L., Castenaso
immobiliare S.r.L., DIPIERRI R.E. S.r.L.

Commessa: Ambito ANS.C2.4 Villanova di Castenaso (BO)

Rev.:00 Data: mag. 2017

Documento: Matrice traffico

File: matrice_traffico_castenaso_ANS_C2.4_12-05-2017

PREMESSA METODOLOGICA

Il presente studio € finalizzato all’analisi degli aspetti viabilistici correlati alla proposta di

inserimento in POC del progetto di realizzazione di

un nuovo insediamento residenziale

nell’Ambito ANS_C2.4 in (localita Villanova, comune di Castenaso), localizzato tra via Villanova

(ad est), via Morante (a nord) e via Baden-Powell (a sud).

L'intervento comprende altresi la realizzazione, fuori

comparto, di un asilo, collocato in

corrispondenza dell’area verde ricompresa tra via Villanova e via Vittorio Veneto.

L'analisi illustrata nei successivi capitoli &€ stata articolata nei seguenti punti fondamentali:

» descrizione dello schema di accessibilita all’area d’intervento (attuale e di progetto);

» analisi dei flussi di traffico (attuali e nello scenario di progetto);

» verifica del livello attuale di performance della rete e della sua capacita di assorbimento

nello scenario di progetto.

Come noto, l'attuazione di un intervento urbanistico comporta ricadute in termini di

generazione/attrazione di spostamenti veicolari sulla rete viaria nell’intorno del sito in esame;

tali effetti tendono ad esaurirsi alllaumentare della distanza; nel caso specifico € stato fissato

un ambito di analisi schematicamente inquadrato in Figura 1.

Figura 1- Delimitazione dell’ambito di analisi
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1 DESCRIZIONE DELLO SCHEMA DI ACCESSIBILITA ALL’AREA IN ESAME

1.1 Accessibilita veicolare e caratteristiche funzionali della rete viaria
L'area di intervento € collocata in localita Villanova (Comune di Castenaso); essa € ricompresa

tra via Villanova (ad est), via Morante (a nord) e via Baden-Powell (a sud).
Con riferimento alle principali agglomerazioni e/o polarita presenti all’intorno, I’Ambito
ANS_C2.4 e raggiungibile attraverso i seguenti itinerari (v. Figura 1):
» Tangenziale di Bologna:
e uscita 12: via Villanova-via Marescotti-via Giovanni Il Bentivoglio;
e uscita 13: via Villanova-via Caselle;
» Bologna (agglomerato centrale): via Villanova-SP253 (ramo ovest)-via Mattei;
» Bologna (zona nord-est, zona industriale via Larga): via Villanova-via Tosarelli (ramo a
nord rotatoria via Villanova/SP253)-via Pederzana-via dell’Industria;
» agglomerazioni nord (Frullo, Granarolo): via Villanova-via Tosarelli (ramo a nord
rotatoria via Villanova/SP253)-via Pederzana-SP86 Lungosavena;
» Castenaso: via Villanova-SP253 (ramo est).
L'accesso veicolare al comparto (ad alla relativa viabilita interna di distribuzione) & previsto
attraverso due appositi punti di innesto su via Morante, un punto di innesto su via Sand

(strada secondaria confluente su via Morante) ed un punto di innesto su via Baden-Powell.

Si riporta di seguito la classificazione delle strade ricadenti nell'intorno dellAmbito di
intervento, cosi come risultante dall’elaborato AS.C.7.1 (“Stato attuale - Classifica funzionale
della rete™) del vigente PSC del Comune di Castenaso (di cui si riporta uno stralcio in Figura 2):
— via Villanova, SP253 (tratta ad est dell'intersezione con via Villanova): viabilita
extraurbana;
— via Marescotti, via Tosarelli (ramo in innesto nord sulla rotatoria via Villanova/SP253):
viabilita intercomunale;
— SP253 (tratta ad ovest dell’intersezione con via Villanova): strada urbana.
— restanti strade non esplicitamente mappate e classificate nell’elaborato AS.C.7.1 (via

Morante, via Baden-Powell, via Don Minzoni, via Golinelli, via Oberdan): strade locali.
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AREA DI INTERVENTO

> |

Figura 2- Classificazione degli assi stradali all'intorno dell’area di intervento

1.2 Accessibilita mediante trasporto pubblico (TPL)
L'area di intervento (v. Figura 1) risulta servita delle seguenti linee di trasporto pubblico locale:

>

linee su gomma TPER, attestate presso:

fermate su via Villanova localizzate a sud dell’intersezione con via Baden-Powell e a
sud dell'intersezione con via Golinelli. Le fermate citate (denominate “Villanova
Chiesa” e “Villanova”, distanti rispettivamente —350 m e —~450 m dall’Ambito
ANS_C2.4), risultano servite dalla linea 122, che opera dalle 07:30 alle 18:00 circa
lungo la direttrice S. Lazzaro di Savena-Villanova-Castenaso, con 3 corse
giornaliere  (per ciascuna direzione) concentrate nelle fasce orarie

scolastiche/pendolari.
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e fermata sulla SP253 (“Villanova Molino Baviera”) posizionata in prossimita

dell’intersezione con via Oberdan, distante ~650 m dall’Ambito ANS_C2.4%), servita

dalle seguenti linee:

linea 89 (Ca dell' Orbo-Villanova-Ospedale S. Orsola-Bologna-Casalecchio di
Reno-San Biagio), servizio dalle 05:30 alle 21:00 circa, cadenzato ai 30';

linea 99 (Bologna Autostazione-Castenaso-Medicina-Lugo), servizio dalle 06:00
alle 20:30 circa, cadenzato ai 30';

linea 205 (Bolognha-Castel Guelfo), con 2 corse complessive giornaliere (1 per
direzione) concentrate nelle fasce orarie scolastiche/pendolari;

linea 206 (Bologna Autostazione-Castenaso-Massa Lombarda-Lugo), servizio
dalle 06:00 alle 20:30 circa, mediamente cadenzato ai 30°;

linea 237 (Bologna Autostazione-Castenaso-Dugliolo-Alberino), con 5 corse al
giorno (per ciascuna direzione);

linee 242, 243, 273 (Bologha Autostazione-Castenaso-Budrio-Molinella-
Marmorta-Ospitale Monacale), servizio dalle 06:00 alle 20:00 circa, con
cadenzamento variabile a seconda delle fasce orarie;

linea 257 (Bologna-Argenta), con 2 corse al giorno (per ciascuna direzione)

concentrate nelle fasce orarie scolastiche/pendolari;

» Servizio Ferroviario Metropolitano (SFM2, Bologna-Portomaggiore) attestato presso la

fermata ferroviaria di Ca’ dell’Orbo (distante circa 1100 m dall’Ambito ANS_C2.42).

Attraverso i treni della linea SFM2 é possibile raggiungere la Stazione FS di Bologna

Centrale in circa 20" (cadenzamento base di 60', con intensificazione del servizio ai 20'-

40' circa nelle fasce orarie di punta).

1.3 Accessibilita ciclo-pedonale
Allo stato attuale, sotto il profilo della dotazione di marciapiedi/camminamenti pedonali, la rete

stradale ricadente nell’'intorno dell’area di intervento presenta le seguenti caratteristiche:

» via Villanova (v. in proposito Figura 3: riquadro A), SP253 (tratta est in approccio alla

rotatoria con via Villanova, v. in proposito Figura 3: riquadro C), via Marescotti (tratta

in approccio alla rotatoria con via Villanova, v. in proposito Figura 3: riquadro D), via

Golinelli (tratta in approccio all'intersezione con via Villanova, v. in proposito Figura 3:

riqguadro G), via Baden-Powell (v. in proposito Figura 3: riquadro H): presenza di

camminamenti/marciapiedi su un solo lato strada;

1 Fermata bus raggiungibile dal’Ambito ANS_C2.4 attraverso il percorso via Morante-via Don Minzoni-via

Oberdan-SP253

2 Fermata ferroviaria raggiungibile dal’Ambito ANS_C2.4 attraverso il percorso via Morante-via Vittorio
Veneto-via Golinelli-via Villanova-SP253-via Ca’ dell’Orbo

4
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» SP253 (tratta ovest in approccio alla rotatoria con via Villanova, v. in proposito Figura
3: riquadro B), via Morante (v. in proposito Figura 3: riquadro E), via Don Minzoni
(tratta in prossimita del futuro asilo, v. in proposito Figura 3: riquadro F): presenza di

camminamenti/marciapiedi su entrambi i lati strada.

Figura 3- Dotazione di marciapiedi delle strade all’intorno dell’area di intervento
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Per quanto concerne la rete ciclabile, si evidenzia la presenza di una dorsale ciclabile in sede
protetta che si sviluppa parallelamente a via Villanova, lambendo il confine est dell’Ambito
ANS_C2.4 e garantendone un’agevole accessibilita. Tale dorsale, come illustrato nella
successiva Figura 4 recante uno stralcio grafico della Tavola Ca.C.5.1 “Servizi e Mobilita
Urbana” del Quadro Conoscitivo del vigente PSC del Comune di Castenaso, connette la

direttrice della SP253 (a nord) con I'area commerciale del CentroNova (a sud).

AREA DI INTERVENTO

Figura 4- Percorsi ciclabili presenti nell’intorno dell’area di intervento
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2 ANALISI DEI FLUSSI DI TRAFFICO

2.1 Analisi dei flussi di traffico attuali
La ricostruzione dei flussi di traffico relativi allambito di studio & stata effettuata con

riferimento sia alla fascia oraria di punta AM (07:30-08:30) sia a quella PM (17:00-18:00) del

giorno feriale medio, oltre che con proiezione all'intero arco giornaliero (TGM). Tale

ricostruzione ¢ stata sviluppata sulla base dei seguenti elementi:

specifici conteggi classificati effettuati nella giornata di mercoledi 3 maggio 2017 e, in
particolare:
- rilievo delle manovre di svolta® presso le seguenti intersezioni (numerate in rosso in

Figura 5):

A. via Villanova/via Marescotti (rotatoria Villanova);

B. SP253/via Villanova/via Tosarelli/via Fiumana (rotatoria Falcone-Borsellino);

C. Via Oberdan/via Golinelli/via Don Minzoni (intersezione semaforizzata);
— conteggi lineari bidirezionali dei flussi su:

D. via Morante (in prossimita dell’innesto su via Villanova, v. Figura 5);

E. via Baden-Powell (in prossimita dell’innesto su via Villanova, v. Figura 5);
dati desumibili dalle rilevazioni automatiche in continuo nelle 24h (mediante traffic
detector “Sierzega”), effettuate su via Villanova all’altezza del’Ambito ANS_C2.4 per
tutto il periodo 8-10 maggio 2017, in sede di analisi specialistica della matrice rumore;
dati di traffico relativi alla SP253 San Vitale tratti dal "Sistema regionale di rilevazione
dei flussi di traffico” (v. in particolare: sez. 156 tra Villanova e I'innesto della Variante di

Castenaso).

3 Le analisi in sito (effettuate con videocamera e successiva ricostruzione numerica dei flussi veicolari in
back-office) sono state finalizzate al conteggio delle diverse manovre di svolta presso gli snodi sopra

citati

7
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AREA DI
INTERVENTO

*

Figura 5- Localizzazione delle sezioni di rilievo

I flussi veicolari attuali sugli archi di controllo (numerati in blu in Figura 5), riferiti alle fasce
orarie di punta AM/PM e all'intero arco giornaliero*, sono riassunti in Figura 6°; in ALLEGATO A

al presente documento sono riportate le singole schede di conteggio.

4 In particolare si evidenzia che il TGM sui vari assi stato ottenuto parametrizzando il traffico orario di AM
per un fattore moltiplicativo ottenuto per media pesata del rapporto tra TGM e flusso orario di punta AM

8
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Figura 6- Tabella riepilogativa dei conteggi di traffico effettuati

riscontrato in sede di rilevazione automatica in continuo nelle 24h su via Villanova (— 11,5) e sulla gia
richamata sez. 156 del "Sistema regionale di rilevazione dei flussi di traffico” (—12,4)

® Si noti che sui diversi assi viari analizzati & stata rilevata un'incidenza dei miotocicli indicativamente
variabile tra il 2% e il 4% del totale dei veicoli leggeri (v. in proposito schede di conteggio di cui

all’ALLEGATO A)
9
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2.2 Stima dei flussi veicolari addizionali previsti
Si illustrano nel seguito i flussi veicolari addizionali previsti nello scenario di progetto; in

particolare sono illustrati:
e flussi aggiuntivi imputabili ai diversi lotti residenziali ricompresi all'interno dell’Ambito
ANS_C2.4 (v. successivo paragrafo 3.2.1);
e flussi aggiuntivi imputabili al nuovo asilo previsto fuori comparto, in corrispondenza
dell’area verde ricompresa tra via Villanova e via Vittorio Veneto (v. successivo

paragrafo 3.2.2).

2.2.1 Stima dei flussi attratti/generati dai diversi lotti dell’Ambito ANS C2.4
La stima dei flussi di traffico addizionali indotti dalla proposta progettuale di realizzazione di un

nuovo insediamento residenziale nellAmbito ANS C2.4 & stata effettuata avvalendosi delle
consolidate metodiche messe a punto dall'lnstitute of Transportation Engineers (ITE), con
particolare riferimento all’ultimo aggiornamento del Trip Generation Manual (v. 9th Edition,
2012). In estrema sintesi, secondo la metodologia proposta la determinazione dei flussi
veicolari orari di punta (AM, PM) e giornalieri attesi nei diversi periodi settimanali (feriali da
lunedi a venerdi, sabato, domenica) viene svolta partendo dalla valutazione delle previsioni
insediative (tipo di destinazione d’'uso e relativa consistenza) connesse alla realizzazione di
nuovi comparti ed applicando specifici valori medi caratteristici ovvero specifiche relazioni
empiriche (in entrambi i casi ricavati dall'lITE sulla base di un accurato monitoraggio

ultradecennale di svariate effettive esperienze misurate sul campo)®.

Nel caso in esame, nellAmbito ANS_C2.4 si prevede l'insediamento di nuove superfici
residenziali per una superficie utile ~ 14.250 mq’ (v. lay-out grafico schematico di cui alla
Figura 7).

L’accesso veicolare al comparto (ad alla relativa viabilita interna di distribuzione) & previsto
attraverso due appositi punti di innesto su via Morante (v. 1, 2 in Figura 7), uno su via Sand
(strada a fondo chiuso con innesto su via Morante, v. 3 in Figura 7) e uno su via Baden-Powell
(strada a fondo chiuso con innesto su via Villanova, v. 4 in Figura 7); I’Ambito & inoltre servito,
lungo il suo fronte est, dalla dorsale ciclabile in sede protetta che si sviluppa parallelamente a

via Villanova.

® Le metodologie ITE si basano sull'attribuzione a ciascuna delle attivita previste sul territorio di una
specifica tipologia (residenza, commerciale, direzionale, etc., a ciascuna delle quali viene attribuito un
codice numerico di Land Use) ed una specifica misura di consistenza (a seconda del tipo di attivita: n®
unita immobiliari, superficie occupata, n° addetti, etc.); in base a tali parametri & possibile ricavare i
corrispondenti flussi di traffico (in entrata, in uscita, complessivi) orari (AM, PM) e giornalieri (giorno
infrasettimanale da lunedi a venerdi, sabato, domenica), indotti da ciascuna delle attivita di futuro
insediamento

7 Si prevede un totale di — 570 abitanti teorici, assumendo 1 abitante teorico ogni 30 mq di superficie
utile lorda (a sua volta ricavabile, indicativamente, incrementando di ~20% la superficie utile prevista)
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Figura 7- Lay-out generale dell’Ambito ANS_C2.4

Dall’applicazione dei parametri indicati dall’'lTE nel Trip Generation Manual 9th Edition alla
corrispondente categoria ivi contemplata (v. codice Land Use 220: Apartment, trattato nel
Volume 2 del manuale da pag. 332 a 359), si ricavano i seguenti flussi attratti/generati:
e spostamenti totali (attratti+generati) in giorno feriale medio — 1886, di cui:
0 spostamenti attratti: 943;
0 spostamenti generati: 943;
e spostamenti orari nella fascia oraria di punta AM (07:30-08:30) ~ 160, di cui:
0 spostamenti attratti: 32;

0 spostamenti generati: 128;
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e spostamenti orari nella fascia oraria di punta PM (17:00-18:00) — 228, di cui:
0 spostamenti attratti: 148;
0 spostamenti generati: 80.
In ragione di quanto appena esposto, si riassumono nel prospetto successivo i flussi veicolari

complessivi attratti/generati dai diversi lotti residenziali del’Ambito ANS_C2.48.

2.2.2 Stima dei flussi attratti/generati dal nuovo asilo fuori comparto
Come precedentemente evidenziato, l'intervento in esame comprende la realizzazione, fuori

comparto, di un asilo, collocato in corrispondenza dell’area verde ricompresa tra via Villanova e
via Vittorio Veneto. La struttura scolastica, che presenta un dimensionamento iniziale idoneo a
ospitare 2 sezioni per un totale di 30-40 bambini, € concepita per consentire (ove fosse
necessario) un suo ampliamento a 3 sezioni complessive (per un totale di 45-60 bambini).

L'asilo (v. Figura 8) e raggiubile veicolarmente attraverso via Don Minzoni.

Considerando la massima capacita potenziale della struttura, dall’applicazione dei parametri
indicati dall'lTE nel Trip Generation Manual 9th Edition alla corrispondente categoria ivi
contemplata (v. codice Land Use 520: Kindergarten/Elementary School, trattato nel Volume 3
del manuale da pag. 978 a 989), si ricavano i seguenti flussi attratti/generati:
e spostamenti totali (attratti+generati) in giorno feriale medio ~ 78, di cui:
0 spostamenti attratti: 39;
0 spostamenti generati: 39;
e spostamenti orari nella fascia oraria di punta AM (07:30-08:30) — 27, di cui:
0 spostamenti attratti: 15;
0 spostamenti generati: 12;
e spostamenti orari nella fascia oraria di punta PM (17:00-18:00) — 9, di cui:

0 spostamenti attratti: 4;

8 In base alla tipologia di insediamento in esame (residenziale) si prevedono unicamente flussi addizionali
indotti in termini di veicoli leggeri
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0 spostamenti generati: 5.
In ragione di quanto appena esposto, si riassumono nel prospetto successivo i flussi veicolari

complessivi attratti/generati dal futuro asilo®.

v. Don Minzoni

Figura 8- Lay-out del nuovo asilo previsto fuori comparto

° In base alla tipologia di insediamento in esame (asilo) si prevedono unicamente flussi veicolari

addizionali indotti in termini di veicoli leggeri. Si evidenzia come la stima dei flussi addizionali veicolari
imputabili all’asilo sia stata condotta in termini prudenziali, in quanto & verosimile ipotizzare che, data la
sua specifica collocazione, una rilevante quota parte di tali spostamenti aggiuntivi sia ascrivibile alle
adiacenti residenze (via Morante, via Don Minzoni, via Golinelli, etc.) e, dunque sia prioritariamente di
tipo pedonale e/o ciclabile
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2.2.3 Flussi _addizionali complessivi indotti dall’intervento in _esame (Ambito ANS C2.4 +
asilo)

Sulla base della localizzazione dell’area di intervento e delle dinamiche di traffico rilevate in

sito, si ipotizza per i flussi addizionali (attratti/generati) la seguente origine/destinazione:

50% provenienza/destinazione Tangenziale di Bologna (equamente ripartito tra i centroidi

4 e 5in Figure 10 e 11, che schematizzano rispettivamente le uscite 12 e 13);
— 20% provenienza/destinazione SP253 lato Bologna (v. centroide 1 in Figure 10 e 11);
— 20% provenienza/destinazione SP253 lato Castenaso (v. centroide 2 in Figure 10 e 11);
— 10% provenienza/destinazione nord (Bologna zona nord-est, zona industriale via Larga,

Granarolo): v. centroide 3 in Figure 10 e 11).

Si riportano di seguito, in termini matriciali e con riferimento ai centroidi indicati/numerati nei
successivi flussogrammi di cui alle Figure 9 e 10, i flussi veicolari addizionali (espressi in
veicoli equivalenti*®) imputabili all'intervento in esame (lotti residenziali Ambito ANS_C2.4 +

asilo fuori comparto) nelle fasce orarie di punta AM/PM.

> ORA DI PUNTA AM (07:30-08:30)

1 2] 3] 4 5/ e 7 8 9 10[ Sum
U - - 6 3 9
2 6 3 9
3 4 1 5
4 8 4 12
5 8 4 12
L] - | o
7 0
8 | - - - - - - - 0
] 26 2 12 32 32 -~ - - - -8
0 2 2 2 3 3 - - - = s
Sum 28] 28] 14 35 35] o o o] 32 15 187

> ORA DI PUNTA PM (17:00-18:00)

1] 2] 3] 4 5[ s 7 8 9 10[ Sum
1 - - - - - - - 3 1 A
2 3w 1 #
3 14 [ 14
4 a7 1 s
5 7 1] 38
6 - -0
7 0
8 - e e 0
9 16 16 8 20 20 80
10 i1 1 1 1 - - - - 4 5
Sum 17] 17 9] x:[ z:] o] o] of 148 4] 237

19 In particolare, con riferimento alle matrici e ai successivi flussogrammi di cui alle Figure 10 e 11, si
evidenzia come I’Ambito residenziale ANS_C2.4 sia rappresentato dal centroide 9 e I'asilo fuori comparto

dal centroide 10

11 Ai fini del calcolo dei veicoli equivalenti, si

omogeneizzazione pari a 2

e adottato per i veicoli pesanti un coefficiente di
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Dall’assegnazione dei flussi orari addizionali (fasce di punta AM e PM) sul grafo di rete

considerato effettuata mediante apposita piattaforma software per macrosimulazioni di traffico

(TransCad 6.0 della Caliper), si ricavano i flussogrammi di cui alle Figure 10 e 11.

I flussi veicolari addizionali sugli archi di controllo (numerati in blu in Figura 5), riferiti alle

fasce orarie di punta AM/PM e all'intero arco giornaliero, sono riassunti in Figura 9.

Figura 9- Tabella riepilogativa dei flussi veicolari addizionali stimati
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ORA DI PUNTA AM (07:30-08:30)

75 375 18.75
=== veicoli equivalentifora
a A 2 3

Kilometers

Figura 10- Flussi addizionali imputabili all’intervento in esame (ora di punta AM)
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ORA DI PUNTA PM (17:00-18:00)

75 37.5 18.75
=== veicoli equivalentifora
o el 2 3

Kilometers

Figura 11- Flussi addizionali imputabili all’'intervento in esame (ora di punta PM)
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3 VERIFICA CON MICROSIMULATORE DEL LIVELLO DI PERFORMANCE DELLA RETE
NELL’INTORNO DELL’AREA DI INTERVENTO

3.1 Considerazioni introduttive
L'analisi prestazionale della rete nell’intorno dell’area di intervento é stata condotta mediante

microsimulatore di traffico (piattaforma TransModeler 4.0 della Caliper), raffrontando lo
scenario attuale e quello di progetto; in particolare sono state esaminate, in termini di
performance trasportistica, le seguenti intersezioni di controllo:

A. via Villanova/via Marescotti (rotatoria Villanova);

B. SP253/via Tosarelli/via Villanova/via Fiumana (rotatoria Falcone-Borsellino);

C. via Oberdan/SP253 (intersezione semaforizzata'?);

D. via Morante/via Villanova'®;

E. via Baden Powell/via Villanova;
e, relativamente allo scenario di progetto:

F. innesti su via Morante/via Sand della viabilita interna all'’Ambito ANS_C2.4.

L’analisi con microsimulatore dei 2 scenari considerati (attuale e di progetto) ha permesso di
ricavare i seguenti indicatori di performance:
A. ritardo medio, con riferimento sia alle intersezioni di controllo considerate nel loro
complesso sia alle singole manovre di svolta.
Mediante tale parametro €& stato possibile valutare il livello di servizio (LOS) dei nodi in
esame, secondo le indicazioni del manuale HCM 2010 che risultano cosi

schematizzabili:

LOS RITARDO MEDIO (sec) LOS RITARDO MEDIO (sec)
A <10 A <10

B 10-15 B 10-20

C 15-25 C 20-35

D 2535 D 35-55

E 35-50 E 55-80

F > 50 ¥ > 80

intersezioni non semaforizzate intersezioni semaforizzate

B. ricorrenza oraria e lunghezza (media e massima) delle eventuali code presso i diversi

approcci alle intersezioni in esame (valutate in termini di numero di veicoli accodati).

12 Impianto semaforico attuato dal traffico; I'attivazione del verde sulla direttrice minore (via Oberdan)
e sulla corsia dedicata alla svolta in sinistra da SP253 su via Oberdan avviene a seguito del
riconoscimento (mediante spire) di eventuali veicoli in attesa di svolta sulle rispettive corsie in approccio
al nodo

13 'assetto dell'intersezione & tale da consentire solo le mutue manovre di svolta in destra tra via
Villanova e via Morante
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Relativamente alle microsimulazioni eseguite, si evidenzia quanto segue:

3.2

I'analisi & stata effettuata con riferimento sia all’ora di punta AM (07:30-08:30) sia a
quella PM (17:00-18:00) del tipico giorno feriale infrasettimanale che, sulla base delle
analisi della domanda attuale e futura (con realizzazione dell'intervento in esame)
precedentemente esposte, risultano presentare i flussi orari maggiori;

per rendere l'analisi aderente a condizioni di traffico piu realistiche, ciascuna
simulazione é stata preceduta da una fase di precaricamento della rete (“preload”), in
modo da partire con il caricamento dei flussi dell’ora di punta su una rete in cui fosse
gia presente una adeguata quota di traffico iniziale;

ai fini di adivenire a risultanze il meno possibile affette dalla componente casuale e
distintiva di ciascuna singola computazione connessa a ogni simulazione rispetto alle
altre, entrambi gli scenari (attuale e di progetto) sono stati simulati in “batch mode”,

mediando tra 10 simulazioni successive degli stessi (a parita di condizioni di input).

Osservazioni preliminari sul livello prestazionale della porzione di rete in
esame in base alle rilevazioni condotte in sito

Sotto il profilo dellintensita del traffico, le principali direttrici viarie presenti all'intorno

dell’Ambito ANS.C2.4 presentano le seguenti caratteristiche:

via Villanova (tratto ricompreso tra rotatoria Villanova e rotatoria Falcone-Borsellino):

nelle fasce di punta AM e PM, flussi di traffico bidirezionali rispettivamente dell’ordine

di 2430 e 2570 veicoli totali;

SP253 (tratta ad ovest della rotatoria Falcone-Borsellino): nelle fasce di punta AM e

PM, flussi di traffico bidirezionali rispettivamente dell’ordine di 1400 e 1515 veicoli

totali;

SP253 (tratta ad est della rotatoria Falcone-Borsellino): nelle fasce di punta AM e PM,

flussi di traffico bidirezionali rispettivamente dell’ordine di 1890 e 2310 veicoli totali;

Via Tosarelli (tratta con innesto nord sulla rotatoria Falcone-Borsellino): sia nella

fascia di punta AM sia in quella PM, flussi di traffico bidirezionali dell’ordine dei 1600-

1650 veicoli totali;

via Marescotti (tratta in approccio all’intersezione via XXI Ottobre 1944): sia nella

fascia di punta AM sia in quella PM, flussi di traffico bidirezionali dell’ordine dei 1200-

1250 veicoli totali;

strade locali poste all’intorno dell’Ambito ANS_C2.4:

0 via Morante: nelle fasce di punta AM e PM, flussi di traffico bidirezionali
rispettivamente dell’ordine di 80 e 120 veicoli totali;

0 via Don Minzoni: sia nella fascia di punta AM sia in quella PM, flussi di traffico

bidirezionali dell’ordine dei 110-120 veicoli totali;
19



Committente: Abitare Villanova S.r.L., Castenaso Rev.-00 Data: mag. 2017
immobiliare S.r.L., DIPIERRI R.E. S.r.L.

Commessa: Ambito ANS.C2.4 Villanova di Castenaso (BO)
Documento: Matrice traffico File: matrice_traffico_castenaso_ ANS_C2.4_12-05-2017

0 via Golinelli (tratta subito ad est dell'intersezione con via Don Minzoni/via

Oberdan): sia nella fascia di punta AM sia in quella PM, flussi di traffico

bidirezionali dell’ordine dei 100-120 veicoli totali;

0 via Oberdan: sia nella fascia di punta AM sia in quella PM, flussi di traffico

bidirezionali dell’ordine dei 150-160 veicoli totali;

0 via Baden-Powell: sia nella fascia di punta AM sia in quella PM, flussi di traffico

bidirezionali inferiori a 20 veicoli totali.

Il livello prestazionale attuale della porzione di rete presa in esame risulta nel complesso

accettabile, specie in relazione ai rilevanti volumi di traffico che interessano la maglia

principale (via Villanova, SP253, via Tosarelli, via Marescotti).

In particolare si riscontra:

livello di performance sufficiente della rotatoria Falcone-Borsellino (quantunque
realtivamente modesto, in ragione dei rilevanti volumi di traffico in gioco), con ritardi
massimi (dell’'ordine dei 45”-60") registrati presso gli innesti della SP253 lato
Castenaso (in fascia AM) e della SP253 lato Bologna (in fascia PM);

livello di performance adeguato della rotatoria Villanova, con ritardi massimi presso gli
innesti compresi tra i 15" e i 30" (sia in fascia AM sia in fascia PM);

livello di performance soddisfacente della maglia delle strade locali poste all’intorno
dell’Ambito ANS_C2.4 (interessate, nel complesso, da volumi di traffico non rilevanti),
con assenza di ritardi (e di conseguenti accodamenti) di una particolare rilevanza

presso gli approcci alle diverse intersezioni.
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3.3 Microsimulazione della rete nello scenario attuale
La ricostruzione con microsimulatore di traffico del livello prestazionale attuale della rete &

stata effettuata con particolare riferimento ai seguenti nodi di controllo:

A. via Villanova/via Marescotti (rotatoria Villanova);

B. SP253/via Tosarelli/via Villanova/via Fiumana (rotatoria Falcone-Borsellino);
C. via Oberdan/SP253 (intersezione semaforizzata);

D. via Morante/via Villanova;

E. via Baden Powell/via Villanova.

Sui diversi nodi di cui sopra sono stati considerati gli effetti della domanda di traffico attuale,

trattata al precedente paragrafo 3.1 (“Analisi dei flussi di traffico attuali™).

3.3.1 Ora di punta AM
Si riassumono di seguito le risultanze delle microsimulazioni effettuate per la ricostruzione

dello scenario attuale nella fascia oraria di punta AM (07:30-08:30).

ritardi medi

Si riportano nella tabella successiva i ritardi medi agli approcci delle intersezioni
considerate (sia in termini complessivi sia per le singole manovre di
svolta/attraversamento™). | ritardi medi pid marcati (in termini totali rispetto
all’intersezione nel suo complesso) si registrano in corrispondenza del nodo B (rotatoria

Falcone-Borsellino).

4 La codifica adottata per i vari movimenti di svolta & la seguente: T=attraversamento longitudinale del
nodo, R=svolta a destra, L=svolta a sinistra
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e ricorrenza e lunghezza delle code

Si riassumono nella tabella successiva le caratteristiche dei fenomeni di accodamento

rilevati in sede di simulazione presso i diversi approcci alle intersezioni considerate,

espressi in termini di ricorrenza oraria e di lunghezza delle code (media e massima).

Coerentemente con quanto gia ricavato in sede di valutazione dei ritardi medi, gli

accodamenti piu rilevanti interessano il nodo B e, in misura minore, il nodo A (rotatoria

Villanova) e il nodo C (intersezione semaforizzata via Oberdan/SP253).

Dall’analisi dei parametri di output sopra esposti delle microsimulazioni relative all’ora di

punta AM, si ha dunque una conferma analitica del livello prestazionale attuale

complessivamente accettabile della porzione di rete presa in esame riscontrato in sito; in

particolare si evidenzia:

— livello di performance sufficiente della rotatoria Falcone-Borsellino (quantunque

realtivamente modesto, in ragione dei rilevanti volumi di traffico in gioco);

— livello di performance adeguato della rotatoria Villanova, con ritardi massimi presso gli

innesti compresi trai 157 e i 30”;

— livello di performance soddisfacente della maglia delle strade locali poste all’intorno

dell’Ambito ANS_C2.4 (interessate, nel complesso, da volumi di traffico non rilevanti),

con assenza di ritardi (e di conseguienti accodamenti) di una particolare rilevanza

presso gli approcci alle diverse intersezioni (compresa l'intersezione semaforizzata via

Oberdan/SP253).
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3.3.2 _Ora di punta PM
Si riassumono di seguito le risultanze delle microsimulazioni effettuate per la ricostruzione

dello scenario attuale nella fascia oraria di punta PM (17:00-18:00).

ritardi medi

Si riportano nella tabella successiva i ritardi medi agli approcci delle intersezioni
considerate (sia in termini complessivi sia per le singole manovre di
svolta/attraversamento). Come gia riscontrato per la fascia oraria di punta AM, i ritardi
medi piu marcati (in termini totali rispetto all’intersezione nel suo complesso) si registrano
in corrispondenza del nodo B (rotatoria Falcone-Borsellino).

Ritardi non trascurabili (40°-45") si registrano presso I'immissione di via Baden-Powell su
via Villanova; essi tuttavia interessano volumi esigui di traffico e non determinano

rilevanti fenomeni di accodamento (v. punto successivo).

ricorrenza e lunghezza delle code

Si riassumono nella tabella successiva le caratteristiche dei fenomeni di accodamento
rilevati in sede di simulazione presso i diversi approcci alle intersezioni considerate,
espressi in termini di ricorrenza oraria e di lunghezza delle code (media e massima).
Coerentemente con quanto gia ricavato in sede di valutazione dei ritardi medi, gli
accodamenti piu rilevanti interessano il nodo B e, in misura minore, il nodo A (rotatoria

Villanova) e il nodo C (intersezione semaforizzata via Oberdan/SP253).
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Dall’analisi dei parametri di output sopra esposti delle microsimulazioni relative all’'ora di
punta PM, si ha dunque una conferma analitica del livello prestazionale attuale
complessivamente accettabile della porzione di rete presa in esame riscontrato in sito; in
particolare si evidenzia:

— livello di performance sufficiente della rotatoria Falcone-Borsellino (quantunque
relativamente modesto, in ragione dei rilevanti volumi di traffico in gioco);

— livello di performance adeguato della rotatoria Villanova, con ritardi massimi presso gli
innesti compresi tra i 15” e i 25”;

— livello di performance soddisfacente della maglia delle strade locali poste all’intorno
dell’Ambito ANS_C2.4 (interessate, nel complesso, da volumi di traffico non rilevanti),
con assenza di ritardi (e di conseguienti accodamenti) di una particolare rilevanza
presso gli approcci alle diverse intersezioni (compresa l'intersezione semaforizzata via

Oberdan/SP253).
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3.4 Microsimulazione della rete nello scenario di progetto
La ricostruzione con microsimulatore di traffico del livello prestazionale della rete nello

scenario di progetto (con realizzazione dell’Ambito residenziale ANS C2.4 e dell’asilo fuori
comparto) e stata effettuata con particolare riferimento a:

— nodi di controllo gia analizzati nello scenario attuale (nodi A, B, C, D, E);

— innesti su via Morante della viabilita interna all’Ambito ANS_C2.4 (v. nodi F1, F2 nelle
tabelle successive, corrispondenti rispettivamente ai nodi 1, 2 di cui alla precedente
Figura 7);

— intersezione via Morante/via Sand (v. nodo F3 nelle tabelle successive).

Sui diversi nodi di cui sopra sono stati considerati gli effetti cumulati della domanda di traffico
attuale e della domanda addizionale imputabile all'intervento in esame, trattate
rispettivamente ai precedenti paragrafi 3.1 (“Analisi dei flussi di traffico attuali”) e 3.2

(“Stima dei flussi veicolari addizionali previsti™).

3.4.1 Ora di punta AM
Si riassumono di seguito le risultanze delle microsimulazioni effettuate per la ricostruzione

dello scenario di progetto nella fascia oraria di punta AM (07:30-08:30).

e ritardi medi
Si riportano nella tabella successiva i ritardi medi agli approcci delle intersezioni
considerate (sia in termini complessivi sia per le singole manovre di
svolta/attraversamento).
I ritardi medi piu marcati (in termini totali rispetto all’intersezione nel suo complesso) si
registrano in corrispondenza del nodo B (rotatoria Falcone-Borsellino); essi, tuttavia, non
si discostano in maniera significativa da quelli rilevabili allo stato attuale.
Ulteriori ritardi non trascurabili (dell’ordine dei 457-50”, contro i 30” attualmente
riscontrabili) si registrano presso I'immissione di via Baden-Powell su via Villanova (nodo
E); essi tuttavia interessano volumi esigui di traffico e non determinano rilevanti fenomeni
di accodamento (v. punto successivo).
I ritardi presso i nodi A, C, D permangono sostanzialmente in linea con quelli riscontrati
nello scenario attuale, mentre risultano trascurabili i ritardi presso gli innesti su via
Morante/via Sand della viabilita interna all'’Ambito ANS_C2.4 (nodi F1, F2, F3).
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e ricorrenza e lunghezza delle code

Si riassumono nella tabella successiva le caratteristiche dei fenomeni di accodamento
rilevati in sede di simulazione presso i diversi approcci alle intersezioni considerate,
espressi in termini di ricorrenza oraria e di lunghezza delle code (media e massima).
Coerentemente con quanto gia ricavato in sede di valutazione dei ritardi medi, gli
accodamenti piu rilevanti interessano il nodo B e, in misura minore, il nodo A (rotatoria
Villanova) e il nodo C (intersezione semaforizzata via Oberdan/SP253); essi, tuttavia, non
si discostano in maniera significativa da quelli riscontrati nello scenario attuale.

| ritardi presso gli innesti di via Baden-Powell su via Villanova (nodo E) e di via Morante
su via Villanova (nodo D), in ragione dei volumi di traffico relativamente ridotti in gioco,

non determinano accodamenti di particolare rilevanza®®.

15 Relativamente all'immissione di via Baden-Powell su via Villanova, quantunque - come detto - i
volumi ridotti di traffico in gioco non ingenerino accodamenti di particolare rilevanza, si potra valutare in
sede di successivi approfondimenti proggettuali I'opportunita di regolare il nodo con impianto
semaforico “intelligente”, con attivazione del “verde” sulla direttrice minore (via Baden-Powell) solo a
seguito del riconoscimento (mediante spire) di eventuali veicoli in attesa di svolta su via Villanova
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Si evidenzia, infine, I'assenza di fenomeni di accodamento presso gli innesti su via

Morante/via Sand della viabilita interna all'’Ambito ANS_C2.4 (nodi F1, F2, F3).

Dall’analisi dei parametri di output sopra esposti delle microsimulazioni dello scenario di
progetto relative all’ora di punta AM, si ha dunque una conferma analitica del livello
prestazionale complessivamente accettabile della porzione di rete presa in esame gia
evidenziato per lo scenario attuale; in particolare si riscontra:
— livello di performance sufficiente della rotatoria Falcone-Borsellino (quantunque
realtivamente modesto, in ragione dei rilevanti volumi di traffico in gioco);
— livello di performance adeguato della rotatoria Villanova, con ritardi massimi presso gli
innesti compresi trai 157 e i 30”;
— livello di performance soddisfacente della maglia delle strade locali poste all’intorno
dell’Ambito ANS_C2.4 (interessate, nel complesso, da volumi di traffico non rilevanti),
con assenza di ritardi (e di conseguenti accodamenti) di una particolare rilevanza

presso gli approcci alle diverse intersezioni (compresa l'intersezione semaforizzata via
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Oberdan/SP253 e gli innesti su via Morante/via Sand della viabilita interna all'’Ambito
ANS_C2.4).

3.4.2 _Ora di punta PM
Si riassumono di seguito le risultanze delle microsimulazioni effettuate per la ricostruzione

dello scenario di progetto nella fascia oraria di punta PM (17:00-18:00).

ritardi medi

Si riportano nella tabella successiva i ritardi medi agli approcci delle intersezioni
considerate (sia in termini complessivi sia per le singole manovre di
svolta/attraversamento).

I ritardi medi piu marcati (in termini totali rispetto all’intersezione nel suo complesso) si
registrano in corrispondenza del nodo B (rotatoria Falcone-Borsellino); essi, tuttavia, non
si discostano in maniera significativa da quelli rilevabili allo stato attuale.

Ulteriori ritardi non trascurabili (dell’ordine dei 75”-80", contro i circa 45" attualmente
riscontrabili) interessano I'immissione di via Baden-Powell su via Villanova (nodo E); essi
tuttavia interessano volumi esigui di traffico e non determinano rilevanti fenomeni di
accodamento (v. punto successivo)*®.

| ritardi presso i nodi A, C, D permangono sostanzialmente in linea con quelli riscontrati
nello scenario attuale, mentre risultano trascurabili i ritardi presso gli innesti su via

Morante/via Sand della viabilita interna all'’Ambito ANS_C2.4 (nodi F1, F2, F3).

16 vedi nota precedente
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ricorrenza e lunghezza delle code

Si riassumono nella tabella successiva le caratteristiche dei fenomeni di accodamento
rilevati in sede di simulazione presso i diversi approcci alle intersezioni considerate,
espressi in termini di ricorrenza oraria e di lunghezza delle code (media e massima).
Coerentemente con quanto gia ricavato in sede di valutazione dei ritardi medi, gli
accodamenti piu rilevanti interessano il nodo B e, in misura minore, il nodo A (rotatoria
Villanova) e il nodo C (intersezione semaforizzata via Oberdan/SP253); essi, tuttavia, non
si discostano in maniera significativa da quelli riscontrati nello scenario attuale.

| ritardi presso gli innesti di via Baden-Powell su via Villanova (nodo E) e di via Morante
su via Villanova (nodo D), in ragione dei volumi di traffico relativamente ridotti in gioco,
non determinano accodamenti di particolare rilevanza.

Si evidenzia, infine, I'assenza di fenomeni di accodamento presso gli innesti su via
Morante/via Sand della viabilita interna all’Ambito ANS_C2.4 (nodi F1, F2, F3).
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Dall’analisi dei parametri di output sopra esposti delle microsimulazioni dello scenario di
progetto relative all’'ora di punta PM, si ha dunque una conferma analitica del livello
prestazionale complessivamente accettabile della porzione di rete presa in esame gia
evidenziato per lo scenario attuale; in particolare si riscontra:

— livello di performance sufficiente della rotatoria Falcone-Borsellino (quantunque
realtivamente modesto, in ragione dei rilevanti volumi di traffico in gioco);

— livello di performance adeguato della rotatoria Villanova, con ritardi massimi presso gli
innesti compresi trai 15" e i 25”;

— livello di performance soddisfacente del complesso delle strade locali poste all’intorno
dell’Ambito ANS_C2.4 (interessate, nel complesso, da volumi di traffico non rilevanti),
con assenza di ritardi (e di conseguenti accodamenti) di una particolare rilevanza
presso gli approcci alle diverse intersezioni (compresa l'intersezione semaforizzata via
Oberdan/SP253 e gli innesti su via Morante/via Sand della viabilita interna all'’Ambito

ANS_C2.4).
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4 CONCLUSIONI
Il presente studio é finalizzato all’analisi degli aspetti viabilistici correlati alla proposta di

inserimento in POC del progetto di realizzazione di un nuovo insediamento residenziale
nellAmbito ANS C2.4 in (localita Villanova, comune di Castenaso), localizzato tra via
Villanova (ad est), via Morante (a nord) e via Baden-Powell (a sud).

L'intervento comprende altresi la realizzazione, fuori comparto, di un asilo, collocato in

corrispondenza dell’area verde ricompresa tra via Villanova e via Vittorio Veneto.

L’accesso veicolare al comparto (ad alla relativa viabilitd interna di distribuzione) é previsto
attraverso due appositi punti di innesto su via Morante, un punto di innesto su via Sand

(strada secondaria confluente su via Morante) ed un punto di innesto su via Baden-Powell.

Sotto il profilo dell’intensita del traffico, le principali direttrici viarie presenti all’intorno
del’Ambito ANS.C2.4 presentano le seguenti caratteristiche:

e via Villanova (tratto ricompreso tra rotatoria Villanova e rotatoria Falcone-Borsellino):
nelle fasce di punta AM e PM, flussi di traffico bidirezionali rispettivamente dell’ordine
di 2430 e 2570 veicoli totali;

e SP253 (tratta ad ovest della rotatoria Falcone-Borsellino): nelle fasce di punta AM e
PM, flussi di traffico bidirezionali rispettivamente dell’ordine di 1400 e 1515 veicoli
totali;

e SP253 (tratta ad est della rotatoria Falcone-Borsellino): nelle fasce di punta AM e PM,
flussi di traffico bidirezionali rispettivamente dell’ordine di 1890 e 2310 veicoli totali;

e Via Tosarelli (tratta con innesto nord sulla rotatoria Falcone-Borsellino): sia nella
fascia di punta AM sia in quella PM, flussi di traffico bidirezionali dell’ordine dei 1600-
1650 veicoli totali;

e via Marescotti (tratta in approccio all'intersezione via XXI Ottobre 1944): sia nella
fascia di punta AM sia in quella PM, flussi di traffico bidirezionali dell’ordine dei 1200-
1250 veicoli totali;

e strade locali poste all'intorno dell’Ambito ANS_C2.4:

0 via Morante, via Don Minzoni, via Golinelli, via Oberdan: sia nella fascia di punta
AM sia in quella PM, flussi di traffico bidirezionali compresi tra 80 e 160 veicoli
totali;
0 via Baden-Powell: sia nella fascia di punta AM sia in quella PM, flussi di traffico
bidirezionali inferiori a 20 veicoli totali.
Il livello prestazionale attuale della porzione di rete presa in esame risulta nel complesso
accettabile, specie in relazione ai rilevanti volumi di traffico che interessano la maglia

principale (via Villanova, SP253, via Tosarelli, via Marescotti).
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In particolare si riscontra un livello di performance sufficiente della rotatoria Falcone-
Borsellino (quantunque realtivamente modesto, in ragione dei rilevanti volumi di traffico in
gioco), un livello di performance adeguato della rotatoria Villanova ed un livello di
performance soddisfacente della maglia delle strade locali poste all'intorno dell’Ambito

ANS_C2.4 (interessate, nel complesso, da volumi di traffico non rilevanti).

In ordine al nuovo carico urbanistico previsto conseguente alla realizzazione del nuovo
Ambito residenziale ANS C2.4 e dell’asilo fuori comparto, a seguito dell’applicazione dei
consolidati criteri dell’'lnstitute of Transportation Engineers per la determinazione del traffico
indotto (v. ultimo aggiornamento del Trip Generation Manual, 9th Edition, 2012), si pu0
stimare sulla porzione di rete interessata con riferimento alle fasce orarie di punta AM/PM un

aumento netto dei flussi veicolari dell’ordine rispettivamente dei 190 e dei 240 veicoli/ora.

L’analisi prestazionale della rete nell’intorno dell’area di intervento & stata condotta mediante
microsimulatore di traffico (piattaforma TransModeler 4.0 della Caliper) focalizzando in
particolare il livello prestazionale delle seguenti intersezioni di controllo:

A. via Villanova/via Marescotti (rotatoria Villanova);

B. SP253/via Tosarelli/via Villanova/via Fiumana (rotatoria Falcone-Borsellino);

C. via Oberdan/SP253 (intersezione semaforizzata);

D. via Morante/via Villanova;

E. via Baden Powell/via Villanova;
e, relativamente allo scenario di progetto:

F. innesti su via Morante/via Sand della viabilitad interna all'Ambito ANS_C2.4.

Dall’analisi dei parametri di output delle microsimulazioni relative alle ore di punta AM e PM,
nello scenario di progetto si conferma (senza significativi scostamenti) il livello di
performance complessivamente accettabile riscontrato in sede di rilevazioni
effettuate in sito (e confermato dalle microsimulazioni per la ricostruzione con
modello dello stato attuale). In particolare, non si riscontrano apprezzabili o significativi

incrementi dei ritardi e delle code presso le intersezioni di controllo sopra menzionate.

E infine opportuno osservare che, negli scenari temporali di medio termine, & prevista la
realizzazione del I11° Lotto della Lungosavena (dalla rotonda Giovanni Sabadino degli Arienti
a via dell’'Industria), intervento destinato a sgravare in maniera significativa via Villanova e la
SP253 dagli attuali volumi di traffico, con evidenti benefici in termini di performance sia per la

rotatoria Falcone-Borsellino sia per la rotatoria Villanova.
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ALLEGATO A: SCHEDE DEI CONTEGGI DI TRAFFICO EFFETTUATI IN DATA 03-05-2017

A. Intersezione via Villanova/via Marescotti (rotatoria Villanova)

ORA DI PUNTA AM (07:30-08:30)

ORA DI PUNTA PM (17:00-18:00)
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B. Intersezione SP253/via Villanova/via Tosarelli/via Fiumana (rotatoria Falcone-Borsellino)

ORA DI PUNTA AM (07:30-08:30)
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ORA DI PUNTA PM (17:00-18:00)
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C. Intersezione semaforizzata via Oberdan/via Golinelli/via D. Minzoni

ORA DI PUNTA AM (07:30-08:30)

ORA DI PUNTA PM (17:00-18:00)

D. Via Morante (conteggio lineare bidirezionale)

ORA DI PUNTA AM (07:30-08:30)

ORA DI PUNTA PM (17:00-18:00)
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E. Via Baden-Powell (conteggio lineare bidirezionale)

ORA DI PUNTA AM (07:30-08:30)

ORA DI PUNTA PM (17:00-18:00)
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